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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft Segelboote der Mittelklasse 
und scbv/erere Boote, die sur Verbinderurig der Abtrift 
und zur Stabilisierar^g mit 2 Ballast schv;ertern ausge- 
riistet eind. 


Zv/eck der Erfindung ist die sv;ei Ballast schwerter derart 
einzubauen, daU erstens ein vbllig unbehinderter freier 
RauTD im Bootsinneren gewonnen und vor allem ein Einsetzen 
der Boote v/ie ein Anlanden in seicbten Gewassern v/esent- 
licb erleictatert vird. 


Zur Verhinderung der seitlicben Abtrift benStigt jedes 
Segelboot ein Scb^wert oder einen Kiel, Urn das Xentern 
moglichst su v-erbindern, bzv/. den Moment des Kenterns 
moglicbst binauszuschieben, werden diese Scbwerter oder 
Kiele gewicbtsraaBig scbv/er gebalten, wodurcb ein Gegen- 
moment gegen den seitlicben V/inddruck erzielt vird* 
Scbwert v/ie Kiel bebindern andererseits ein untnittelbares 
Anlanden in seicbten Gev/assern. Bei kleineren Booten, vie 
Jollen und abnlicben Booten fubrt dies zu Scbwertern aus 
inebr oder weniger scby/eren Metallplatten, die vor dein Lan- 
den in seicbtem Gewasser bocbgescbwenkt oder bocbgezogen 
v/erden* GroBe und Gewicbt dieser Metallplatten baben na- 
turlicb Grenzen, und zwar in der Relation Scbwertgewicbt 
zu Gesamtgev/icbt und ibrer BaugrbBe. Bei mit tier en und 
groBen Segelbooten, mit Kajiitbooten, wird dab.er bi slang 
meist nur der Anbau von Eielen vorgenotomen, da die er- 
forderlicben Scbvjerter zu scbwer und unbandlicb vUrden 
und nicbt suletzt da sie - bei der bisberigen Art des 
Einbaues in der Kiellinie, -also in der Mitte - den gan- 
zen ireien Raum in Bootsinneren zerteilen und bebindern 
viirden. Aucb der Anbau von Kielen bat aber seine Kacb- 
teile wie : relativ grofies Gewiobt , scbv/ierige Transport- 
abglicbkeit auf dem lande (bobe Transporter), vor allem 
aber unterbindet ein Kiel jede Anlandetnbglicbkeit in 
flacben Gewassern rait der Polge der Notv;endigkeit der 
Mitfubrung eines Beibootes oder des Durcbwatens oder 
DurcbscbwiTDraens langer Strecken im Wasser. 
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ErfinduugsgeinaB v/erden diese Nachteile auch bei grbs- 
seren Booten vermieden und sudeni v/eitere Vorteiie er-- 
zielt. 

Geraafl der Erfindung verden an Stelle des iiblichen einen 
Schwertes, zve± Ballast schv/erter symetrisch and parallel 
zur KittBllinie des Bootes eingebaut. Als Scliwerter v.'erden 
Schv/erter aus relativ leichten, dannen Metallplatten 
vorzugsv/eise Aluminiumlegierapgen verwendet, deren 
Ballast in Perm eines langlichen, Btroslinienformigen 
lletallkbrpers aus Eisen, Blei oder ahnlicbeia ivletall an 
der Ucterkante der Schv/ertplatte aniaontiert land dort 
konzentriert ist. 

^^indungsgemSfi v;erden diese Scbwerter nun in so vjeitem 
Abstand voneinander eingebaut, daS die ITnterkante der 
beiden Ballastschwerter iiii bochgezogenen Zustand mlndestens 
gleicb boob oder aucb etwas bober wie die Elellinie des 
Bootes zu liegen komint. Unter Umstanden kann dies nocb 
erleicbtert werden, indem in den Bootskorper nocb eine 
Hut. Oder Einbucbtung vorgeseben wird in die sicb der 
Ballastkorper zum Teil einlegt. 

Das Hocbzieben der Scbwerter erfolgt uber elne Uecbanik, 
die bei entsprecbender Untersetzupg aucb von Hand betatigt 
v/erden kann. 

Die tecbniscbe Zwecktnafligkeit dieser Bauart ist of fen sicb t- 
licb, sie berubt zu einera Teil darauf , daS nun^ebr - ±m 
Gegehsatz zu Kielboaten - bei bocbgesogenen Sebv/ertern - 
kein die Kiellinie unterragender Teil vorbanden ist 5 der 
Tiefgang des Bootes also deia der Kiellinie entspricbto 
Der wesentllcbe erste bieraus folgende Vorteil ist, dafi 
wie bei kleinen Booten nunmebr aucb bei mittleren und 
scbwereren Booten in flacbem Wasser fast unmittelbar ans 
Ufer berangefabren werden kann und nicbt laqgere Strecken 
zu Pul3 iiD oft metertiefen V/asser zuriickgelegt werden miis- 
sen. Aus dem gleicben Grunde werden aucb alle we i tern 
Operationen mit deni Boot, naralicb das Einsetzen des Bootes 
ebenso aucb das Anlandbrii^gen und Verladen der Boote 
auf Transportanbanger als aucb Transportge stelle wesent- 
licb erleicbtert,. Siebe bjerzu Abbildung 4* Aucb die Trans- 
portnibglicbkeit v/ird verbessert, da bei niedereren An- 
bangern und daber nlederer Scbwerpunktlag^ der Transport 
entspreobend verkebrssicberer wird. 
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Soli das Boot zwecks Reparatur oder alinlichetn an land 
gezogen werden , ist es - bei der Hindernisfreiheit un- 
terlialb der Kiellinie - oline v/eiteres moglxch , das 
Boo-b aucli kurze Strecken uber das land zu scblexfen, 
wo-bei es nur vorteilliaft ist, daB sich das Boot nun 
auf die beiden BallastkSrper abstUtzen kann und nxcht 
urnkippt. 

Ein letzter seUr wesentlioher Vorteil der Bauart gemaB 
der Erfindung bestebt- darin, aafl nunmebr Boot em 
vbllig freier und uribebinderter Rautn, bz\v. Kaautrautn 
gewonnen wird, im Gegensats zu alien Boot en xnit einetn 
Scbwert in der Mitte, bei denen der Innenraum aes Bootes 
Btets durcb den Sclwertkasten zerteilt ist, der den mei- 
sten Bewegungen der Besatzung liinderlicb itn V/ege stebt. 

Je langer (tiefer) die Scbwerter gebaut werden, um so 
tnebr wird - bei gleicbem Ballast - ?;n^Kentersicberheit 
und verminderter Abtrift gewonnen. Entsprechend der iiefe 
des Scbwertes tnuB natiirlicb die Kobe des Scbv/ertkastens 
bemessen v/erden. Bei offenen Booten v.'ird man scbon aus 
Scbbnbeits^riinden mit der Hbhe des Scbvertkastens kaum 
uber die Eordtobe binausgeben. Bei Kajiit booten aber er- 
eribt die Konstruktion gemaiS der Erfindung tnit zv^ei Scbwer- 
tern die Moelicbkeit, den Scbvertkasten ganz durcb aae 
KajUtbbbe durcb bis uber das Verdeck su fubren, was bei 
einem Scbvert in der Bootstnitte auSerst binderlicb und 
fast undenkbar ware. Darn it aber ergibt-sicb dxe koglicb- 
keit relativ lange Schwerter in Anwendung f '^.^^^"f^" ' 
v/odurcb wieder - bei gleicber Kentersicberbeit - an Ballast 
gevficbt gespart werden kaiih oder umgekebrt, 

Im librigen.ergibt die Konstruktion :nit z\^ei Scbv/ertkasten 
durcb die ganze Ka^iite bindurcb den weiteren erbeblicben 
Vorteil: kentert das Boot oder legt es siob nur stark 
seitswarts bis ca. zur Horizontal en , so kann kem wasser 
uber den Schwertkasten in das Bootsinnere gelangen, aa 
3a der wasserdichte Schwertkasten nunr.etir vcn aui.sen zu 
auBen, das beiBt von der Bootsaussenv.ana ungexanr an der 
Kiem/gescblos sen durcb die Kajute, bis auEen }J^er aas 
Verd;ck der Ka^ute verlauft. Aucb ^^J; 
scblag uber das Verdeck bimveg kann bei dieser Bauart 
kein V.asser in die Kajute eindringen. 
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In raanchen Situtationen ist es fiir den Segler zweckmaflig, 
sein Ballastgewicht Sndern zu kBnnen. ErfindungegemaB 
wird dies dadurch erreicht, daB der Ballast nicht aus ^ 
einera Stuck , sondern in Teilen gefertigt wird, wobei 
diese Teile Ibsbar durch Schr.auben oder ahnlichem atn 
unteren Tail der Schwertplatte befestigt werden . Eine 
andere zwecktnaSige Art der Anbringung dieser Ballastkbr- 
per ist erf indungsgemafi die feste Montage einer Profil- 
.schiene von T-fbrraigem oder ahnlichem Q.uer schnitt , auf 
die die einzelnen Ballastteilstucke aufgereiht, durch 
gesicherte Stifte o.a. fixiert und vrieder abgenoraraen wer- 
den konnen , Eine andere besonders zv/eckmafiige Art der 
Ballast-Gestaltung besteht erfindungsgeuiafi daring, den 
grofien Ballastkbrper als Behalter , vorz ugsweise als Rbbre , 
die tunlichst stromlinienf brmig gestaltet wird, auszu- 
bilden, der ge nach den Erfordernissen des Segeln mit 
eingepafiten Teilballaststucken aus Eisen, Blei o.a. ge- • 
f iillt , durch Stifte fixiert und wieder her^^usgenommen 
werden kbnnen. 

Bei der Konstruktion des Segelbootes nach Anspruch 1 der 
Erfindung und detn darait erreichbaren rainimalen Tie f gang 
sind diese Methoden auch sinnvoll und erbringen den Vor- 
teil, dafi nunmehr - bei hochgezogenen Schwertern - er- 
tnbglicht wird, die Ballastanpassung in seichteni V/asser 
ohne Schwierigkeit zu vollziehen. Der Segler muB nur 
10 Oder 15 cm unter V/asser greifen, um Ballastteile weg- 
Oder hinzuzunehmen. Es ist nicht nbtig, zu diesem Zweck 
das Boot aus detn V/asser zu nehmen. 

Der Querschnitt des Ballastes kann rund, oval, oder sonst- 
wie geformt sein. Eine besonders vorteilhafte Porin des 
Querschnittes zeigt Abbildung 5, bei der der Ballast von 
etwa dreieckigem Querschnitt auf der einen Seite der Boots- 
form ungefahr angepasst ist. Eine andere zweckraaBige Lbsung 
ist die, bei rundlichein Ballastkbrper in den Bootskbrper 
eine entspr. schwache Einbuchtung einzuarbeiten , in die 
sich der Ballastkbrper einschmiegt • Durch beide Methoden 
wird es erinbglicht, bei Quer schnittglelchheit gegeniiber - 
anderer Fornien,sich fahrtechnisch besser an den Boots- 
kbrper anzuschiaiegen und beim Anlandziehen die Abstutz- 
driicke sowohl gegen den Bod en wie gegen den Bootskbrper 
technisch besser aufzufangen. 

Abbildung 1 bis 3 zeigen ein Aus ftihrungsbei spiel und zwar 
fur den Pall eines I^utbootes, in Seitenansicht , GrundriB 
und Querschnitt. 
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Es ist a) das relativ lange iDetallische Schwertblatt 
in aasgefahrenen) Zustand. b) zeigt den langlichen Ballast- 
korper, a) und b) zusamnien stellen also das besclxriebene 
Ballast scbwert dar, c) ist die Austrittsof fnung des Schwert- 
kast.ens aud detn Verdeck des Bootes, d) sind die zwei Scbwert- 
kasten, die durcb die ganze Kajute hindurch gehen. 
Abbildung 4 zeigt die Situation, die beim Einsetzen bzw. 
Ver laden dieses Bootes auf den Anhanger (fur den Autotrans- 
port) entsteht, Es ist ersichtlicb wie zu Polge der Prei- 
beit unter der Kiellinie nun auch schwerer Boote ganz 
nabe an das Ufer ber ankotnmen , der Anbanger unter das Boot 
gescboben wird, um das Boot anscblieiBend bocbzukurbeln, 
obne daB der Segler irgendwie in das Wasser steigen muB* 

Abbildung 5 zeigt .ver scbie dene mbglicbe Quersobnitte des 
Ballastkorpers, ^ a zeigt einen plattenf brmigen Querscbnitt. 
5 b laBt den erfindungsgeinafl besonders vorteilbaften un- 
gefabr dreieckigen Querscbnitt erseben. 5 c zeigt die 
Ausbildung des Ballastkorpers fiir den Pall, daB eine Aus- 
buobturig in den Bootskbrper eingearbeitet ist. 
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Patent - Anspriiche 



1. jSegelboot mit zwei Ballast-Schwertern, dadurch gekenn- 
_yzeichnet, daS die beiden Ballast-Schwerter, deren 

Ballast iiberv/iegend in einem langliclien Ballast kdr per 
unten an der Schwertplatte konzentriert ist , in so 
weitem Abstand von einander eingebaut werden, dal3 
bei hochgezogenen Schv/erten die Unterkante der Ballast- 
korper raindestens so hoch oder hoher vfie die Kiellinie 
des Bootes zu lie gen koraat. 

2. Segelboot gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeiclinet , daB 
der eigentlicbe Ballast unten an den Schwertplatten in 
Form eines langlichen, stromlinienf orraigen Bebalters 
ausgefuhrt wird, der je nach Bedarf rait eingepassten 
Eisen-, Blei-! oder sonstigen Metallklbtzen gefiillt wird, 
die in diesem Ibsbar fixiert v/erden. 

5« Segelboot gemaB Anspruch 1 u. 2 dadurch gekennzeichnet , 
daB die Ballastkbrper auch aus aneinander anliegenden 
(anschlieBenden) , am unteren Rand der Schv/ertplatten 
leicht losbar antnontierten Teilen bestehen konnen. 

4« Segelboot gemaB Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die ]?uhrung der Schwerter (das ist im allge- 
meinien der Schwertkasten ) bei Kaoiitbobten durch die 
ganze Kajiite hindurch gefuhrt wird, v;odurch relativ 
lange Schv/erter verwendet vjerden konnen, dam it Ballast 
gespart bzw, die Kentersicherheit erhoht v/ird, 

5. Segelboot nach Anspruch 1 bis 4 dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ballastkbrper am unteren Ende der Schwert- 
platten auf der einen Seite der Bootsform sich tun- 
lichst anpaBt und sich evtl. auch in eine schwache 
Elnbuchtung des Bootskbrpers einschmiegt* 
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